Zum Ausbau der Rheintalbahn bei Kenzingen und Herbolzheim:

Eine Stellungnahme des NABU zu einer von der IG Bohr prisentierten Arbeit
(SPERLE 2013) iiber Vorkommen des Weillstorchs, des Schwarzmilans
und anderer wertgebender Vogelarten in der Elzniederung”

Einfiihrung

Das Gutachten (SPErRLE 2013) enthélt vielfach falsche,
unbelegte und tendenzidse Aussagen. Sie dienen of-
fensichtlich dem Ziel, die Flachen entlang der Rhein-
talbahn entgegen der Realitit als naturschutzfachlich
wertvolle und gegen den Eingriff einer Antragstrasse
empfindliche Flachen darzustellen und den Eingriff
einer Autobahnparallelen als unbedenklich bewerten
zu konnen. Die Aussagen werden hier richtiggestellt.

Einen krassen Widerspruch in den eigenen Ansétzen
scheint SPERLE gar nicht bemerkt zu haben: Die Rhein-
talbahn bleibt in jedem Fall als Personenzugtrasse mit
allen denkbaren, bisher aber nie als erheblich dokumen-
tierten Eingriffen in Bestédnde naturschutzfachlich wert-
voller Vogelarten bestehen. Bisher ist auch nicht ansatz-
weise wahrscheinlich geworden, dass der Anbau von
zwei Giliterzuggleisen einen zusétzlichen erheblichen
Eingriff bedeuten konnte. Vielmehr ist gerade bei GroB3-
vogeln denkbar, dass durch die erhohte Zugfrequenz
und verbesserte Abschirmungsmafinahmen entlang der
Gleisanlagen das Kollisionsrisiko sogar geringer wer-
den konnte. Bei der Autobahnparallelen dagegen wird
ohne den geringsten Beleg anscheinend unterstellt, dass
das Kollisionsrisiko hochstens unerheblich gegeniiber
den Eingriffen des AS5-Verkehrs ansteigen wiirde. In
Wirklichkeit ist das ,,Abschreckungspotential® der
enormen Verkehrsfrequenz der AS so grof3, dass GroB-
vogel wahrscheinlich heutzutage die A5 eher meiden.
Die Autobahnparallele in einer auf groen Strecken we-
sentlich naturndheren Umgebung als die Antragstrasse
ist auf jeden Fall ein zusétzlicher Eingriff mit einem zu-
sdtzlichen Kollisionsrisiko, das wegen der viel hdheren
Individuenzahlen als erheblich erwartet werden muss.
Selbstverstandlich wiren auch an der Autobahnparal-
lelen Abschirmungsmafnahmen erforderlich und mach-
bar — aber auf vergleichsweise weit gro3eren Strecken.

1. Arten des Anhangs I der Vogelschutzrichtlinie
Weilistorch

Wiesen sind das bevorzugte Nahrungshabitat des
WeiB3storchs. SPERLE kommt zum Ergebnis, dass fiir die

beiden Storchenpaare in Kenzingen und Herbolzheim
90 Prozent der nachgewiesenen Nahrungsflichen aus
Wiesen bestanden hétten. Er behauptet dann, dass 70
Prozent der nachgewiesenen Nahrungsflichen im 400 m-
Korridor beiderseits der Bahnlinie und nur 10 Prozent im
400 m-Korridor der A5 lagen. Fiir diese Behauptung
fithrt er in methodisch unsinniger Art und Weise weni-
ge, zufillig gemachte Beobachtungen an lediglich neun
Tagen (!) an. SPERLE gibt in der Karte 5 Griinland 6st-
lich der Rheintalbahn an, bei dem es sich um nur noch
wenige verstreut liegende kleine Restwiesen handelt,
welche von SPERLE als Nahrungsgebiet fiir den
WeiBstorch vollig tiberbewertet werden. Selbst das gro-
Be Riickhaltebecken im Gewann ,,Rof3allmend* west-
lich der Bahnlinie, wo ausschlie8lich Wiesen kultiviert
werden, wurde an diesen neun Tagen nicht einmal von
den beiden Storchenpaaren genutzt. Insbesondere das
Herbolzheimer Storchenpaar nutzt in Wirklichkeit sehr
intensiv die Wiesen im NSG ,,Elzwiesen‘ bei Kenzin-
gen und Rheinhausen. Stindige Nahrungsfliige vom
Brutplatz weit iiber die Stadtrandgebiete hinaus in west-
liche Richtungen sind die Regel. Insbesondere wihrend
der Wiésserungszeiten im Frithjahr und Sommer werden
die gewisserten Wiesen téglich nicht nur von den Her-
bolzheimer Storchen, sondern auch den Kenzinger und
allen anderen 17 Storchenpaaren (2013) der Ortschaften
in der Umgebung der Elzwiesen aufgesucht. Das sind
zusammen gut acht Wochen wéhrend der Brut- und
Aufzuchtperiode.

In ganz tendenzidser Weise stellt SPERLE hier den Sach-
verhalt grob falsch dar.

Ebenfalls reichlich tendenzids ist die Behauptung, die
Autobahn wiirde meist hoch in 100 bis 150 m Hohe,
die Bahngleise wiirden dagegen oft in sehr niedriger
Hohe tiberflogen. Was ,,sehr niedrig* ist, wird nicht de-
finiert. SPERLE lieferte eine Tabelle mit Flughdhenan-
gaben des Weillstorches ab, ohne zu sagen, wie diese
Hohen ermittelt wurden. Es scheint, dass es ganz grobe
Schitzungen waren. Es wurden insgesamt nur neun
Uberfliige und zwar sechs eines Kenzinger und drei ei-
nes Herbolzheimer Storches iiber die Rheintalbahn do-
kumentiert und diese vollig unzureichenden Beobach-
tungsdaten dem Leser des Gutachtens als
wissenschaftliches Ergebnis geliefert. Bei allen genann-
ten Hohen, d.h. auch den niedrigen, bestiinde aber in

") Ergénzte und leicht verdnderte Form der Fassung vom Februar 2014 (Rupp 2014a)
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Wirklichkeit tiberhaupt kein Unfallrisiko. Der Hinweis,

dass das geplante Uberwerfungsbauwerk zwischen

Herbolzheim und Kenzingen ein stark erhohtes Kolli-

sions- und Verletzungsrisiko fiir den Weif3storch (und

den Schwarzmilan) zur Folge haben wiirde, ist nicht
mehr als eine vollig unbelegte und unwahrscheinliche

Zweckbehauptung.

Die grundlegenden Fakten sehen anders aus als von

SPERLE behauptet:

1. Weilistorche kennen die gesamte Umgebung ihres
Brutplatzes genau, finden rasch kurzfristig vorhan-
dene Nahrungsquellen, fliegen geschickt im urba-
nen Raum in der Umgebung ihres Brutplatzes und
kennen dort auch die stindigen zivilisatorischen
Gefahren.

2. Die Kenzinger und Herbolzheimer Brutpaare nut-

zen daher selbst kleine Wiesenstiicke in Gewerbe-
gebieten und andere Restwiesen zur Nahrungssu-
che, wenn dort gerade ergiebige Nahrungsquellen
vorhanden sind. Thr Nahrungsraum ist jedoch viel
grofer und reicht stdndig auch tliber die AS hinaus
nach Westen.
Manche dieser Restwiesen sind schon heute {iber-
plant, viele weitere im Nahbereich der Rheintalbahn
werden mittelfristig verschwinden, ohne dass des-
halb die Brutplétze selbst verloren gehen werden.

3. Die beiden Brutpaare kennen natiirlich auch die na-
he Rheintalbahn und deren potentielle Gefahren,
die sie daher in aller Regel so queren, dass sie un-
gefdhrdet bleiben.

4. Viel befahrene Verkehrstrassen wie Autobahnen
oder viel befahrene Bundes- und Landesstral3en
werden weitgehend gemieden. Dagegen passieren
ofters Unfille an kleineren Stra3en im Bereich von
Nahrungswiesen, wenn plotzlich sehr rasch ein Au-
to erscheint. Gerade fiir Jungvogel unmittelbar
nach dem Ausfliegen oder fiir Durchziigler sind
solche Straflen kritisch.

5. AuBer den beiden Brutpaaren konnen regelméBig
weitere Brutvogel oder Nichtbriiter in die 6stlichen
Elzwiesen zur Nahrungssuche einfliegen.

6. Ein anschauliches Beispiel der raschen Ausnutzung
einer Nahrungsquelle bietet sich wéahrend der Zeiten
der Elzwiesenwisserung, das oben schon fiir die
Brutpaare der Region beschrieben wird. Wahrend
der Sommerwésserung entwickelt sich in den ge-
wisserten Wiesen ein fiir ganz Deutschland hoch be-
deutendes Rast- und Nahrungsgebiet fiir WeiB3stor-
che aus Baden, dem Elsall und aus anderen
Bundesldndern, die sich hier sammeln (Rupp
2009a). 2012 hielten sich an zehn Tagen téglich zwi-
schen 300 und 539 WeiB3storche (fiir Mitteleuropa
ein aulergewohnlicher Hochstwert) und wihrend
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der Sommerwésserung 2013 ebenfalls an zehn Ta-
gen tiglich zwischen 200 und 319 Individuen im
NSG auf (Rurp 2014). Bei Flugbewegungen von
einzelnen Vogeln oder Trupps in die nahe Umge-
bung, wie bei den allabendlichen Schlafplatzfliigen,
stellen derzeit vor allem Landes- und Kreisstralen
in verkehrsarmen Zeiten eine Gefédhrdung dar; beim
Bau einer Autobahnparallelen konnte gerade diese
die Gefahren erheblich verstdrken.

7. Storche wihlen ihre Flughohe sehr variabel je nach
der Flugldnge, dem Flugziel, Hindernissen oder
Wind- und Wetterverhiltnissen aus. Einfachste
Flughdhenstatistiken wie im Gutachten SPERLE
sind ohne Aussagewert.

8. Bei einem Vergleich erscheint das Gefahrenpoten-
tial der Antragstrasse wesentlich geringer als das
der Autobahnparallelen: Betroffen sind nur wenige
ortskundige Brutvogel. Die Nahrungsquellen sind
im Durchschnitt in den Randgebieten von Kenzin-
gen und Herbolzheim viel spérlicher als in der Um-
gebung der AS und werden weiter zuriickgehen.
Unfille an einer Verkehrstrasse ereignen sich nur
selten beim Queren im Streckenflug, sondern fast
ausschlieBlich beim Landeanflug in eine Wiese
oder beim Auftliegen aus einer Wiese. Nahrungs-
gebiete existieren in Autobahnnéhe viel grofflachi-
ger als in der nahen Umgebung der Rheintalbahn
(siche auch oben).

SchlieBlich scheint SPERLE {liberhaupt nicht bedacht
zu haben, dass die Rheintalbahn und ihr Gefahren-
potential bestehen bleiben und durch die Antrags-
trasse zumindest nicht verstiarkt wiirden, wahrend
mit der Autobahnparallelen ein zusétzliches, erhoh-
tes Gefahrenpotential fiir viele Stérche dazu kdme.

Schwarzmilan

SpeRLE fiihrte keine Bestandsaufnahme des Brutbe-
standes des Schwarzmilans im Vogelschutzgebiet
(VSG@) ,,Johanniterwald* durch. Er vermutet aber, dass
es mindestens 10 Paare sind. Er nennt jedoch nicht die
Methode, wie er zu dieser Einschiatzung kommt. Ver-
mutlich hat er irgendwo die Zahl gelesen, nennt aber
nicht die Quelle. Er kennt auch nicht den aktuellen
Brutbestand im VSG ,,Elzniederung zwischen Ken-
zingen und Rust“. Er behauptet, ohne es zu belegen,
dass die Schwarzmilane des zweiten VSG nur westlich
der AS jagen wiirden.

SPERLE behauptet ohne Belege, dass der Schwarzmilan
nicht nur im Westen des Gebiets nahe dem Johanniter-
wald (,,< 1 km*) intensiv jagt, sondern einen zweiten
Schwerpunkt der Jagd an der Bahnlinie zwischen Her-
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bolzheim und Kenzingen hitte. Die Aussage ist jedoch
in zweifacher Hinsicht grundlegend falsch. Die Jagd-
gebiete im AS5-Bereich und weiter westlich im NSG und
in dessen Umgebung sind sehr viel ausgedehnter. Ent-
lang der Rheintalbahn zwischen Herbolzheim und Ken-
zingen gibt es lediglich noch eine groBere Wiesenfla-
che, das bevorzugte Nahrungshabitat; sie liegt im
Gewann ,,RoBallmend” und dient als Riickhaltebecken
der Stadt Herbolzheim (vgl. Karte 3 von SPERLE; dort
sind aber lediglich zwei Suchfliige im Rof3allmend ver-
merkt). Ostlich der Rheintalbahn befinden sich iiber-
wiegend Mais- und Weizenéicker, die dem Schwarzmi-
lan wenig bis gar keine Nahrung bieten. Dies ist
insbesondere wéhrend der Jungenaufzucht der Fall,
denn die Vegetation der Acker ist im Juni und Juli viel
zu hoch. SPERLE behauptet sogar — ohne Belege und
entgegen allen Erfahrungen, dass 70 Prozent der ,,Fraf3-
stellen” im Umfeld der Bahnlinie liegen wiirden und
bei etwa der Hilfte aller Jagdfliige die Bahnlinie ge-
quert wiirde. Selbst wenn einzelne Milane sich gerade
dort einmal aufhalten, weil etwa eine Silage auf einem
Grundstiick durchgefiihrt wurde, kann man noch langst
nicht von einem Schwerpunktjagdgebiet sprechen. Sei-
ne wenigen Beobachtungsdaten rechtfertigen solch eine
Behauptung absolut nicht.
Sehr unserids ist die Behauptung, die Autobahn wiirde
meist hoch in 80 bis 100 m Hohe und die Rheintalbahn
oft in sehr niedriger Hohe tiberflogen. SPERLE liefert
auch hier eine Tabelle mit FlughShenangaben des
Schwarzmilans ab, ohne zu sagen, wie diese Hohen er-
mittelt wurden. Es scheint, dass es ganz grobe Schit-
zungen sind. Mehrere Schwarzmilanhorste im VSG
»Johanniterwald* befinden sich nicht sehr weit weg von
der AS. Es ist unsinnig zu vermuten, dass ein Schwarz-
milan nach dem Verlassen seines Horstes aus dem VSG
herausfliegt, dann auf 80 bis 100 m Hohe tiber dem Erd-
boden aufsteigt und in dieser Hohe die A5 tiberfliegt,
um in sein Nahrungsrevier dstlich der AS zu gelangen.
SPERLE listet in seiner Tabelle im Zeitraum 25.04. bis
07.07.2013 ganze 16, zufillig gesehene Uberfliige
tiber die Rheintalbahn auf und behauptet, die Flughd-
hen seien so niedrig, dass eine Gefédhrdung fiir den
Schwarzmilan gegeben sei. Doch falls diese angege-
benen Héhen stimmen sollten, wiirden die Uberfliige
trotzdem in einer Hohe stattfinden (siehe unten), wo
keine Kollisionsgefahr durch vorbeifahrende Ziige zu
erwarten wire. SPERLE konstruiert auch hier einen un-
realistischen Sachverhalt, der nicht am Schutz dieser
Greifvogelart orientiert ist.
Die grundlegenden Fakten sehen anders aus als von
SPERLE behauptet:
1. Der Brutbestand 2013 des Schwarzmilans wurde
wie folgt ermittelt (J. Rupp):
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VSG ,,Johanniterwald®: 13 Brutpaare

VSG ,Elzniederung zwischen Kenzingen und
Rust®: 8 Brutpaare, davon 7 Paare im ,,Feindschie-
Ben*

»Niederwald® bei Rust/Ringsheim: 1 Brutpaar
Somit briiteten im vergangenen Jahr 22 Paare. Es
handelt sich damit um den gréfiten Bestand und um
die groBte Siedlungsdichte dieser besonders ge-
schiitzten Vogelart am siidlichen Oberrhein. Das
Hauptnahrungsgebiet dieser Population ist das
VSG westlich und 6stlich der AS. Der Schwarzmi-
lan sucht dartiiber hinaus regelméafBig auf den Fla-
chen des Zweckverbandes Kahlenberg und gele-
gentlich in der Vorbergzone und im Bleichtal sowie
in der weiteren Rheinebene nach Nahrung.

. Auch fur den Schwarzmilan hat die Sommerwiés-

serung eine ganz grof3e Bedeutung. Nach dem Aus-
fliegen der Jungvogel suchen bis zu 100 Individuen
im VSG Elzniederung gleichzeitig nach Nahrung
(Rupp 2009b). Viele Individuen streifen wéahrend
der Rast in den Elzwiesen auch weiter umbher.

. Der Schwarzmilan sucht seine Nahrung in einem

grofen Aktionsraum im langsamen, 10 bis 60 m
hohen Suchflug, bevorzugt iiber Wasserflichen
und Wiesen. Er nimmt gern Aas, vor allem tote Fi-
sche und tote Vogel und Kleinsduger sowie Abfille
auf, schldgt aber auch regelmiBig Kleinsduger.
SchlieBlich werden von den Altvogeln viele Insek-
ten und deren Larven aufgenommen. An Autostra-
Ben und Bahnlinien erbeutet er Verkehrsopfer und
Abfille. (GLuTZ vON BLOTZHEIM et al. 1971, BAu-
ER et al. 2005, jeweils mit weiteren Details).
Wiesen werden gegeniiber anderem freien Geldnde
stark bevorzugt, weil im Griinland das Vorkommen
von Kleinsdugern und Insekten um ein Vielfaches
héher als im reinen Ackerland ist.

Behauptungen zu FlughShen wie im Gutachten SPER-
LE sind wiederum ohne jeden Aussagewert. Wahrend
des Suchflugs ist der Schwarzmilan durch Kollision
mit Ziigen und Autos kaum geféhrdet.

. Entlang der Rheintalbahn machen Wiesen als be-

vorzugte Nahrungshabitate des Schwarzmilans ei-
nen viel kleineren Flachenanteil aus als weiter im
Westen der Elzwiesen. Da SPERLE nicht wie iiblich
belegende Daten, sondern vor allem Behauptungen
vorlegte, haben seine Aussagen zu einem Schwer-
punkt-Nahrungshabitat entlang der Bahnlinie kei-
nen Aussagewert.

. Eine wissenschaftlich fundierte Untersuchung zu

Verkehrsopfern (Aas) und Abféllen als Nahrung des
Schwarzmilans an der Rheintalbahn hétte keine Per-
spektiven, solange nicht wesentlich 6fter einmal ein
Schwarzmilan im Nahbereich der Gleisanlagen be-



obachtet werden konnte. Ganz anders wiirde sich die
Situation an einer Autobahnparallelen darstellen,
weil dort sowohl Wiesenflichen und Schwarzmilane
als auch mdogliche Verkehrsopfer in viel groferer
Haufigkeit als entlang der Rheintalbahn vorkommen
wirden. Gleichzeitig diirften Schwarzmilane bei der
Nahrungsaufnahme relativ héufiger von heranna-
henden Ziigen iiberrascht und getotet werden, weil
ihr ,,akustisches Warnsystem* wegen des Verkehrs-
larms der nahen A5 nicht mehr ausreichend funktio-
nieren konnte.

6. Wie beim Weilstorch wire eine autobahnparallele
Gliterzugtrasse gegeniiber der bestehenden Rhein-
talbahn eine neue zusitzliche und noch wesentlich
kritischere Gefahrenquelle.

2. Arten nach Artikel 4 Absatz 2
der Vogelschutzrichtlinie

Wachtel

SPERLE erwihnt, dass die Wachtel nicht erfasst wurde,
da die Art nur aufwéndig mit nichtlichen Erhebungen
zu erfassen sei. Ihr Bestand wiirde in der Oberrhein-
ebene von Jahr zu Jahr stark schwanken und je nach
Jahr wire sie ,,praktisch flichendeckend in den Wie-
sen und Getreidedckern verbreitet®. Richtig ist, dass
der Bestand von Jahr zu Jahr stark schwankt. Von ei-
ner flichendeckenden Verbreitung in den Wiesen und
Getreidedckern kann aber keine Rede sein. Die Wach-
tel briitet meist nur lokal in der freien Wiesen- und
Feldflur (HOLZINGER & BosCHERT 2001). Im Vogel-
schutzgebiet ,,Elzniederung zwischen Kenzingen und
Rust* auf einer Flache von 700 ha wurden zwischen
0 und 15 Reviere nachgewiesen (Ruprp 2009c).

Baumfalke

Nach SpPERLE handelt es sich beim Baumfalken um ei-
ne ,,nicht relevante Art, da diese in den letzten 15 Jah-
ren nur weit westlich der A5 als Brutvogel festgestellt
worden sei. Wer diesen Nachweis erbracht haben soll,
erwahnt er nicht. Er stellt eine Behauptung einfach so
in den Raum.

2003 gab es eine erfolgreiche Brut auf einem 380-
KV-Leitungsmast im Gewann Laubeck auf Gemar-
kung Kenzingen. 2004 und 2008 briitete jeweils ein
Paar erfolgreich weiter westlich im Gewann Kreuz-
feld bei Kenzingen auf einem Strommast (Rupp
2009d). 2011 gab es erneut eine erfolgreiche Brut in
der Nihe der Autobahn beim Allmendwald von Rie-
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gel und 2012 auf einem Strommast beim NSG ,,Jo-
hanniterwald® (J. Rupp). Fiir diese Brutpaare dienten
auch die Flachen ostlich der AS als Jagdgebiet .

Kiebitz

Es entspricht den Tatsachen, dass derzeit keine Kie-
bitze im VSG auf der Gemarkung von Kenzingen brii-
ten. Allerdings stellen die Acker und Wiesen 6stlich
der AS ein wichtiges Nahrungsgebiet im Friihjahr
wihrend des Heimzuges fiir diese Limikolenart dar.

Schwarzkehlchen

SPERLE behauptet, dass das Schwarzkehlchen im Un-
tersuchungsgebiet nicht als Brutvogel vorkommt. Sein
Gewéhrsmann stellte aber an drei Stellen singende
Minnchen fest und zwar am 25.04., 16.06. und
28.06.2013. Somit waren es auf jeden Fall drei Revie-
re. Er erwidhnt aber auch, dass sich ,,erst bei dem Ter-
min Ende Juni zu dem Minnchen (zu welchem der
drei?) auch ein Weibchen gesellte (also vielleicht doch
ein Brutpaar?)“

SPERLE kommt aber nicht auf die Idee, dass die am
25.04.2013 nicht zu beobachtenden Weibchen hochst
wahrscheinlich gerade beim Briiten waren und somit
nicht auffielen. 2013 gab es witterungsbedingt sehr
viel weniger Schwarzkehlchen als sonst in der Rhein-
ebene. Dies war auch im VSG der Fall. Im NSG ,,Elz-
wiesen‘ existierte lediglich ein Revier, wo sonst drei
bis vier Reviere zu beobachten waren (J. Rupp). Auf-
grund des sehr kalten und nassen Friihjahres scheiter-
ten viele Erstbruten. Viele Paare machten aber eine
zweite Brut im Juni/Juli. Der Gewahrsmann von SPER-
LE stellte aber diesbeziiglich keinerlei Untersuchungen
an. Somit sind seine Untersuchungen ungenau und un-
vollsténdig.

1998 gab es zwei Brutpaare und 1999 mindestens ein
Brutpaar auf den ,,Stangenmatten® beim ,,Johanniter-
hof** von Kenzingen. 2009 gab es ein Revier direkt am
Hauptwisserungsgraben neben der Gemeindeverbin-
dungsstrafie Kenzingen-Oberhausen etwa 250 m Gst-
lich der A5 (WESTERMANN & Rupp 2011). 2011 gab es
ein Revier im Gewann ,,Schulzenwinkel® an der A5-
Briickenauffahrt auf Gemarkung Kenzingen (J. Rupp).
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